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Die Variantenprifung muss zu Beginn sehr breit angelegt sein und alle mdglichen Varianten
zunachst gleichberechtigt miteinander vergleichen; nur dann halt die Vorzugsvariante einer
rechtssicheren Prufung stand.

Alle 8 noch zu prifenden Varianten werden momentan noch als gleichwertig betrachtet, bis
es in die Raumvertraglichkeitsprifung geht. Diese Prifung findet nach objektiv
nachvollziehbaren Kriterien statt.

Aktuelle Diskussionen in den Medien um den Finanzhaushalt des Bundes betreffen das
Projekt nicht.

Die Planungskorridore auf den interaktiven Karten haben zurzeit eine Breite von 1000m.

Der hier per Folien abgebildete Vortrag mit Erlauterung der Folien dauerte ca. eine Stunde.
Daran schloss sich eine ,Frage-Runde” an; d.h. die Sitzungsteilnehmer konnten in den Chat
Fragen stellen.

Nicht alle Fragen aus dem Chat wurden aufgegriffen und nicht alle vom Moderator
ausgewahlten Fragen wurden durch die Vertreter des Bahnprojekts konkret beantwortet.
Beispiel: ,Wie hoch sind die zu erwartenden Kostenschatzungen?* Hier wurden keine
absoluten Kostenwerte in Form von Betragen genannt.

Der hier abgebildete Foliensatz ist ein Ausschnitt der Gesamtfolien, welche - der besseren
Lesbarkeit wegen — auf das Wesentliche (z.B. ohne die Zwischenfolien bei Sprecherwechsel)
gekilrzt wurde:

Der Aufzeichnung der gesamten Veranstaltung mit Beantwortung vom im Chat gestellten
Fragen findet sich auf

https://www.mannheim-karlsruhe.de/oeffentliche-veranstaltungen




Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Agenda.

1. Hintergrund und Bedeutung des Projekts

2. Vorgehen bei der Planung
3. Aktueller Planungsstand
4. Ausblick

5. Im Dialog mit der Region

Ihre Fragen und Anmerkungen

NETZE

Der Korridor Mannheim - Karlsruhe ist Teil der transeuropdischen NETZE

Verkehrsnetze (TEN-V).

Einbindung in TEN-V Korridore

» Der Korridor Mannheim - Karls-
ruhe liegt auf drei europaischen
Magistralen

Liickenschluss

» Die Neu- und Ausbaustrecke
(NBS/ABS) Mannheim - Karls-
ruhe stellt den Liickenschluss
zwischen der NBS Frankfurt-
Mannheim und der ABS/NBS
Karlsruhe-Basel dar

Wien,
Bratislava

== Rhein-Alpen
== Rhein-Donau
Atlantik

NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe

heim-Karlsruhe | Inf 123.11.2023

Gesucht wird eine gesamthafte und zukunftsfihige Losung fiir

Bundesverkehrswegeplan

= Die NBS/ABS Mannheim - Karls-
ruhe ist Bestandteil des aktuell
giiltigen Bedarfsplans Schiene im
Anhang des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes und auf Basis des
Bundesverkehrswegeplans 2030

NETZE

eine Neu- und Ausbaustrecke zwischen Mannheim und Karlsruhe.

w

Verkehrliche Ziele Trassenauswahlprozess

Fiir eine zukunftsfahige Lésung
werden in der gesamten Rhein-
\ ebene mogliche Trassenvarianten
|/ fiir eine 2-gleisige Neu- und
"‘ Ausbaustrecke (NBS/ABS)

Schaffung der notwendigen \
Kapazitaten fiir das Wachstum
im Schienenverkehr zwischen
Mannheim und Karlsruhe

Bahnprojekt Mannheim-Karlsruhe | Inf: d | 23.11.2023

untersucht und gegeniibergestellt |

|

o
fi | ’
Interessensberiicksichtigung

Der Trassenfindungsprozess
wird transparent und Kriterien-

| basiert Auswirkungen auf

Menschen, Lebensraume, Natur
und die Kulturlandschaft
beriicksichtigen




Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Der Bund stellt den Bedarf fest und schafft den gesetzlichen NETZE
Rahmen fiir die NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe.
7 Y T—
@2 A Bundesrat [ ®|zE
* Bundestag und Bundesrat verabschieden . | = Das BMDV? ist verantwortlich fir die
das Bund hi gl baugesetz auf strategische Verkehrsinfrastrukturplanung
Grundlage des BVWP! | in der Zustandigkeit des Bundes (BVWP?)
* Schaffung der gesetzlichen Voraus- / = Ermittlung des Bedarfes fiir Infrastruktur-
setzungen fiir die Projektumsetzung | projekte nach einheitlicher Methodik
/ - =
' Y R / d
NETZE
* Das Eisenbahn-Bundesamt ist die /= Die DB Netz AG ist als Vorhabentrigerin
Aufsichtsbehérde fiir die DB Netz AG verantwortlich fir die Umsetzung eines
= Das Eisenbahn-Bundesamt unterliegt der ‘ konkreten Infrastrukturprojektes
Fach- und Rechtsaufsicht des BMDV2 = Erarbeitung einer technischen, genehmi-
gungs- und finanzierungsfahigen Planung
1 Bund keh gepl 2 i ium fir Digitales und Verkehr —_—
Karlstuhe | i 123.11.2023 3
Auf einen Blick: Von der Idee zur Inbetriebnahme. NETZE
Der Planungs- und Realisierungsprozess.
Aktuelle Projektphase
—~—
presssncasanes
di kehrs- ! dlagen- Planung Genehmigung Realisierung
wegeplan - ermittiung
)
1
I ¢ ¢ ¢ 9
I I & @

1
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1
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1
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1
1
1
1
| Abschluss Einreichung Baubeginn Inbetrieb-
\das Raumvertraglich- i
1
1
1
1
]
1
'
1
1
1
1
1
1
1
1

8 nahme
rkeitspriifung
'
¢ 9 0 o
1
1
1
@ W T I8
Beschluss Bund : P
schienenwegeaus- | priifung durch Raum- ngim h durch
J:{ durch lordi behdrde Bt Eisenbahn-B
Bundestag und -
Bundesrat : Fokus im Folgenden :
Legende Planungsprozess DB
@ Ausgewhite, wichtige Meilensteine fiir das Projekt Wichtige Vorgange / Meilenstei halb d der DB
Karlsruhe | i 123.11.2023 8

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits- NETZE
priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit. Aktueller Planungsstand
I
1
Vorbereitende Planungsraumanalyse 1 Vertiefende Planungsraumanalyse
o o) o N ! T |
Gz (o), Lo ), Lo L) —T
erzu- Raum-
Grob- Linien- Segment- verfolgende Varial’ften- Antrags- hkeits-
Suchraum korridore korridore vergleich Linien- vergleich  variante s, s
priifung
varianten 1
) ) @
4 ’.,. o _ : Hudm-\"«iimm:hwg
o 1] BRGERRSEIGA [ i " e e
Legende
(') ifen mbglich | Monat jans | in Di
Bahnprojekt M Karlsruhe | i |23.11.2023 9
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Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits- NETZE
priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

Suchraum

im-Karlsruhe | i 123.11.2023 10

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits- NETZE
priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

Grob-

Suchraum korridore

Karlsruhe | i 123.11.2023 1

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits- NETZE
priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

(jan2021 ] [mar2021) [ okt2021 |

Grob- Linien-

Suchraum korridore korridore

Karlstuhe | 123.11.2023 12




Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits-

priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

Linienfindung und technische Machbarkeit.

{ Jan 2021 ] [ Mir 2021 ] { Okt 2021 ‘ [ Jan 2022 J
Grob- Linien- Segment-
Suchraum korridore korridore vergleich

NETZE

123.11.2023

Karlsruhe |

Bis zur Auswahl der Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeits-
priifung gibt es mehrere Arbeitsschritte.

NETZE

Linienfindung und technische Machbarkeit.

Vorbereitende Planungsraumanalyse

Aktueller Planungsstand

Vertiefende Planungsraumanalyse

] |
| |
| |
! i |
[];n 2021 J [Méir 2021] [ Okt 2021: [ Jan 2022 ] . LJun 2023 J | vsl. 2. Halb- !
a2 | W‘Itorzu- | jahr 2024 — |
Grob- Linien- Segment- | verfolgende  Varianten-  Antrags- " |
Suchraum korridore korridore vergleich | Linien- vergltl:h variante vert;ﬁril'l::l:lg(ens !
! varianten 1 I
9} @ @ i
1
'R e — DR |
T peEE :
[LEF — !
=B ]
b | e ete e Ameestn gstaeee. |
!
|

Legende
() Iterationsschleifen méglich [ Monat jahe| Vorstellung in Dialogforum

Karlsruhe | 123.11.2023

Ergebnis des aktuellen Planungsstands sind zwei Optionen, die

NETZE

vertiefend im Rahmen des Variantenvergleichs untersucht werden. i 112023

_ Option ,,Mannheim
~ mit 2 zusitzlichen
- Gleisen®
. * Eswerdenin
Mannheim zwei
zusétzliche Gleise
bendotigt.

= Fiir diese Option
werden 8 Linien-
varianten vertiefend
untersucht und mit-
einander verglichen.

w— Oberirdisch
Trog

s Tunnel

W— Briicke

Anderungen
vorbehalten

~ Option ,,Mannheim

- ohne 2 zuséitzliche

~ Gleise*

= Es werden in
Mannheim keine
zusédtzlichen Gleise
benétigt.

~ = Fiir diese Option

werden 6 Linien-

varianten vertiefend

untersucht und mit-

einander verglichen.

Mannheim mit 2 zusatzlichen Gleisen =M

7] Mannheim ohne 2 zusétzliche Gleise =B

7| Rechtsrheinisch =R
+| Links-Rechtsrheinisch =LR

Anspruch ist, eine rechtssichere Variantenauswahl zu treffen.
Wesentlich fiir die Entscheidung wird die Zugzahlenprognose 2040 sein.

—

123.11.2023

Karlstuhe |
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Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

“Stand 11]2023

Schematische Darstellung der weiterzuverfolgenden ... ... NETZE

s o . vorbehalten
Linienvarianten. —orbehalten
[omert] o —
~ KM = RN 5 A - RI-B = R
- R M3 RE-M3 % 9 - K-8 Rs-8
= Es werden in Mannheim - RM3 = RG-MO . o - BB = Re-R Y
zwei zusitzliche Gleise s o it = Bendssireche 5
20: - Bestandsstrecke - rweigleisign Aushau 4
benétigt. = Schn Abzweig Rennpiatz

Fiir diese Option werden
acht Linienvarianten
vertiefend untersucht und
miteinander verglichen.

Es werden in Mannheim
keine zusdtzlichen Gleise
benétigt.

Kleine Ausbaumag-
nahmen der Bestands-
infrastruktur wéren
ausreichend.

Fiir diese Option werden
sechs Linienvarianten
vertiefend untersucht und
miteinander verglichen.

= Suchaum

Karlsruhe | i 123.11.2023 16

Die Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeitspriifung wird NETZE
unter Beriicksichtigung verschiedener Zielsysteme ausgewahit.

=

Raumordnung Verkehr/Wirtschaft/Technik
= Vergleichende Gegeniiberstellung = Vergleichende Gegeniiberstellung = Beriicksichtigung der
Ziel- der Schutzgut-bezogenen der Betroffenheit raumordnerischer verkehrlichen, betrieblichen,
systeme Rangfolgen Erfordernisse (Ziele) u. Rangfolgen technischen und wirtschaftlichen
® Verbal-argumentativer = Verbal-argumentativer Belange
Gesamtvergleich Gesamtvergleich

<~ <

Empfehlung einer Vorzugsvariante Umwelt und Raumordnung

Varianten- ‘

auswahl

Antragstrasse fiir die Raumvertraglichkeitspriifung

im-Karlsruhe | i 123.11.2023 17

Die Bereitstellung ausreichender Kapazititen im Schienenverkehr NETZE
zwischen Mannheim und Karlsruhe ist das vorrangige Ausbauziel.

Wesentliche Pramissen fir das Zielsystem Verkehr/Wirtschaft/Technik

= Die Strecke muss die notwendigen Trassen-Kapazitaten bieten, um die
prognostizierten Transportmengen engpassfrei zu bewaltigen.

= Die Strecke sollte als Mischverkehrsstrecke mit 200 km/h befahrbar, muss
aber mindestens fiir Geschwindigkeiten von 120 km/h ausgelegt sein.

= Die Strecke muss fiir den Giiterverkehr geeignet sein. Dafiir darf sie hochstens
sechs bis acht Meter Steigung pro Kilometer aufweisen.

= Eine kiirzere Strecke ermdoglicht kiirzere Fahrzeiten.

= Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis auf Grundlage einer volkswirtschaftlichen
Bewertung muss fiir das Gesamtprojekt groBer/gleich als 1,0 sein.

= Die Strecke soll moglichst wenige Bauwerke wie Briicken u. Tunnel benotigen.

Karlstuhe | i 123.11.2023 2
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Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Bauwerke bei Linien-
varianten fiir den
Variantenvergleich.

NETZE

* Die interaktive Karte des Bahn-
projekts Mannheim-Karlsruhe gibt
einen Uberblick (iber den aktuellen
Planungsstand.

= Die weiterzuverfolgenden Linien-
varianten kdnnen einzeln abgerufen
werden.

* Ferner kdnnen bisherige Planungs-
schritte und Planungsgrundlagen
aufgerufen werden.

Legende
. Briicken/Eisenbahniiberfiihrungen

. Trogbauwerke

. Tunnel/StraReniiberfiihrungen

Die interaktive Karte des
Bahnprojekts Mannheim-

Karlsruhe ist auf n Bestandsstrecken

www.mannheim-karisruhe.de

zu finden. a Raumwiderstandsklassen IV-V

Karlsruhe i 123.11.2023 2

Fiir die Linienentwicklung sind besonders sensible Gebiete zu NETZE
meiden und erhebliche Beeintrachtigungen auf Schutzgiiter zu
minimieren.

@l Wesentliche Pramissen fir das Zielsystem Umwelt

= Moglichst wenig Flache soll in Anspruch genommen werden.

= Die Strecke soll méglichst entlang bestehender Infrastruktur fiihren, wie

¢ Autobahnen oder bestehenden Gleisen (Biindelung).

' = Die gesetzlich definierten Schutzgiiter sollen so wenig wie maglich
beeintrachtigt werden. Dazu zahlen Menschen, Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt, Wasser, Boden und Flache, Klima und Luft, Landschaft
sowie kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter.

imKarlstuhe | i 123.11.2023 2

Fiir die Linienentwicklung sind raumordnerische Zielkonflikte zu NETZE
vermeiden.

il Wesentliche Pramissen fir das Zielsystem Raumordnung |

= Die Strecke soll moglichst wenig durch Gebiete fiihren, die nach den
Raumordnungsplanen fiir andere wichtige Zwecke genutzt werden oder dafiir
vorgesehen sind. Dazu gehoren etwa Flachen fiir die Energieversorgung, fir

\ den Verkehr, fir die Ver- und Entsorgung, Sport- und Freizeitanlagen oder

= *  militdrische Sperrgebiete.

- Flachen, fir die vorrangig andere Ziele vorgesehen sind (z. B.
Vorranggebiete Natur und Landschaft oder Forstwirtschaft) sollen moglichst
umgangen werden.

= Wenn solche Gebiete beriihrt werden, sollen deren vorgesehene Nutzungen
moglichst wenig beeintrachtigt werden.

im-Karlsruhe | i 123.11.2023 24




Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

“& =7 Methodik Variantenvergleich - Umwelt und Raumordnung. NETZE

Kriterien der Umwelt Kriterien der Raumordnung
Schutzgut Menschen, insb. menschliche Gesundheit Regionale Siedlungsstruktur

= Untersuchungsaspekt Wohnen und Wohnumfeld

* Untersuchungsaspekt Gesundheit (Schallimmissionen) Regionale Freiraumstruktur

= Natur und Landschaft
Wasserwirtschaft
Land- und Forstwirtschaft

Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfait
= Untersuchungsaspekt Naturschutz

= Untersuchungsaspekt Biotopverbund = Rohstoffsicherung
= Regionale Infrastruktur

Schutzgut Wasser

= Untersuchungsaspekt Grund und Trink schutz
= Untersuchungsaspekt Oberflachengewasser und
Hochwasserschutz

Schutzgiiter Fliche und Boden
Schutzgiiter Luft und Klima
Schutzgut Landschaft
* Untersuchungsaspekt Landschaftsschutz
= Untersuchungsaspekt Landschaftsbild und
landschaftsgebundene Erholung

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

im-Karlsruhe | i | 23.11.2023
Methodik fiir den Variantenvergleich: NETZE

Vertiefungsthema Biindelungsbonus.

Neuzersc‘“‘eidung _
= In der Raumordnung gilt das

Gebot der Biindelung. Reduzierung der
Biindelungsprioritit  Bewertung um...
= Ein Linienverlauf in Biindelung P
mit anderen iibergeordneten Hoch (’ 0% b
= Schienenwege ( 50% /
linearen Infrastrukturen mit « Ubergeordnete Sm———
vergleichbaren Wirkfaktoren StraRen (Bundes-
ruft fiir viele schutzwiirdige autobahnen,
Biindelung Flachen aufgrund der dann nur BundesstraRen)
randlichen Inanspruchnahme Untergeordnet S
und der bestehenden = Héchstspannungs- (25% )
Vorbelastung geringere leitungen (220 kV/ SRmse
Auswirkungen hervor als eine 380 kV)
Neuzerschneidung. =
Hinweis: Mégliche Fille von Uber-
biindelung werden im Einzelfall bewertet.
s Bestandsinfrastiuktur == == Neue Infrastruktur p—
T iovKarlsrube | T i 123.11.2023 22
Ausschnitt Kriterienkatalog der Umwelt: Schutzgut Mensch. NETZE
BEISPIEL
Menschen, Wohnen und Wohn- gsfiachen / g direkte P g (Verlust L Anzahi ' nein
insbeson-  umfeld tion)
dere die t f t
e L 2
::.,,;:m,_ Im:nm B g fur gende Ortsteile / Ortslagen, hohes L T nein
sundheit j. { {
(50 m) von und | | ha |
und im FNP) sowie geman ha ja
[ DLM | | |
Ruhige Gebiete gem. Umgebungstarmrichtiinie weiteres Kriterium | ha ja
Trenn- und g fur 3 Ortsteile / O mittie- Anzahl nein 2
| res und geringes Konfliktpotenzial | |
U 9 grenzwerte nach § 2 der 16. BImSchv L ha/
(Schall | ohne nac [ mit )3 | | nett Einwohner |
Uberschreitung Orientierungswerte nach DIN 18005 (= Vorsorgewerte) (ohne ha/
| Schalischutz) | heit Einwohner |
' ggt. wird die GroBe und gen im dies Ist von den gen) Fallen
2 kein Bi ] z. B. mit Freil geht als in die des i ials mit ein
*  zusatziich textiiche und ggf he gen zur L und zur 9

im-Karlsruhe | i 123.11.2023 2
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Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Uber vertiefende Untersuchungen und Bewertungsmatrix auf NETZE
dem Weg zur Antragsvariante.

SCHEMATISCHE

DARSTELLUNG
Vertiefende
Untersuchungen Linienvarianten -
Zielsysteme  Kriterien 1 2 CY It 4 ) 5
* Berlicksichtigung ' !
Kartierungen A ++ ++ + ' <ot +
]
s Vartiefce techitsche. W1 : B & 4 NN EER | -
Untersuchungen - c + + + s 0
: |
« Kapazititsunter- D 0 0 #+ - SIS
suchungen Raumordnung i3 -- L
!
= Schallunter- F ++ 0 + o +
suchungen " i R e '
Verkehr/ [IS i o
= Grobe Kosten- Wirtschaft/ H ++ ++ + : ++ 1 +
1
schatzungen Technik :~ _______ :
Antragsvariante fiir Raumordnungsverfahren
Die Bewertung der Kriterien erfolgt analog zum noch ausstehenden
Variantenvergleich, mittels einer Skala: z.B. ,,++%, .+, ,,0%, -, ,~
M Karlstuhe | 123.11.2023 28

o

Die Antragsvariante fiir die Raumvertraglichkeitspriifung wird NETZE
vsl. im 2. Halbjahr 2024 vorliegen.

Heute
)
5

chraum inier ridc Weiterzuverfolgende
Linienvarianten

7

Antragsvariante
[

——O— 00— O —O— O —O— V—P— —O————
: 6 8

'
'
i
I
korridore Segr gleich Variantenvergleich ! Raumvertraglich-
' keitspriifung
1
'
Coal |

Legende '
1

(’Q Iterationsschleifen méglich VN

vsl. 2. Halbjahr 2024
arlsruhe | i 123.11.2023 30

In der Raumvertraglichkeitspriifung (RVP) priift die zustindige NETZE
Behorde, ob die Planungen mit den Zielen und Grundsétzen der
Raumordnung iibereinstimmen.

Zustandig- = Baden-Wiirttemberg: Regierungsprasidium Karlsruhe
keiten u Rheinland-Pfalz: Struktur- und Genehmigungsdirektion Siid in
Neustadt an der WeinstraRe
= Aktuell ist noch nicht absehbar, ob je nach Antragsvariante jeweils
eine Raumvertraglichkeitspriifung in Baden-Wiirttemberg und in
Rheinland-Pfalz erforderlich wird

Aufeab - "

= Raumordnerische L vertraglic priifung
® Planungsoptimierung
= Koordinierung von Interessen

Ablauf = Beginn der RVP ist Stand heute fiir 2024 vorgesehen

= Die Bahn reicht als Vorhabentrigerin die Unterlagen zur RVP bei
der zustiandigen Behdrde ein und lasst sie 6ffentlich auslegen

= Die Offentlichkeit kann Stellungnahmen einreichen und sich dazu
bei einem anschlieBenden Erdrterungstermin oder einer digitalen
Konsultation beteiligen

= Die abschlieRende Beurteilung obliegt der Raumordnungsbehérde
und sollte in die weiteren Planungen einflieRen

= Die Beurteilung ist jedoch nicht rechtsverbindlich

Karlstuhe | i 123.11.2023 3
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Zusammenfassung Informationsabend zum Bahnprojekt Mannheim — Karlsruhe am 23.11.2023

Das Dialogforum bildet den Kern der friihen Offentlichkeits- NETZE

beteiligung und wird durch vertiefende Workshops erganzt.

&é Teilnehmer = Organisation
und Bad : ® Gremium zur Information aller
Deutsche Bahn =] teilnehmenden Stakeholder aus
Landkreise dialo dem Projektraum Mannheim -
Barger/ { Karlsruhe
f Kommunen = Tagung an wechselnden Orten
orum Vereine im Projektraum
dialog Behdrden
~————  Regionalverbinde
Abgeordnete = Vertiefung der Themen aus dem
Umwelt- und Naturschutzverbande
Mannheim-Karlisruhe E— Dialogforum
= Bearbeitung von Schwerpunkt-
Wirtschaftsverbande - wie Pl L
Fahrgastverbande yiat
T Schallschutz

Inhalte und Ergebnisse aus den Sitzungen sind immer aktuell auf www.mannheim-karlsruhe.de zu finden.

Karlsruhs i 123.11.2023 —3;
Gemeinsam mit dem Dialogforum haben wir einige Themen
besonders fokussiert. NETZE

Thema (Auswahl) | Umgang

Tunnel- | = Aus topografischen Griinden werden im Suchraum (Rheinebene ist weitestgehend Flachland)

Q. 16sungen grundsatzlich oberirdische Losungen gesucht.
= Erst wenn nach vertiefter Priifung keine alternative oberirdische Lésung ohne erheblichen Eingriff

i . in die héchste Raumwiderstandsklasse (RWK V) oder aufgrund technischer Zwangspunkte
moglich erscheint, werden auch unterirdische Alternativen gepriift.

Trenn-und | = Aufgrund des dicht besiedelten Suchraums werden als erheblich eingestufte Trenn- und

01 Zerschneidung: Einschl i gen von Ortsteilen als Leitkriterium im Variantenvergleich betrachtet.
wirkun,
El. Die Zerschneidungswirkung von schutzwiirdigen Bestandteilen des Freiraumes wird beriicksichtigt,
.Lo indem Linienabsch in Biindelung mit b hender Infrastruktur (also ohne
Neuzerschneidung) mit einem Biindelungsbonus versehen werden.
Schallschutz | =  Fir eine genehmigungsfihige Losung ist die 16. Bundesimmissi hutzverordnung (16.
»)) BImSchV) zu beachten.
« Fir den Variantenvergleich werden Schalluntersuchungen fir die Linienvarianten durchgefihrt

und bei der Abwagung zur Auswahl der Vorzugsvariante als Leitkriterium beriicksichtigt.

Untersuchung | * In der aktuellen, noch frithen Planungsphase betrachten wir im Rahmen der R dnung einen

von Engstellen Korridor von bis zu 1000 m Breite, in dem eine technisch machbare Lésung gefunden werden soll.

« In Engstellenbereichen wird die technische Planung detaillierter ausgefiihrt.
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Die Fortschritte im Planungsprozess werden fiir die NETZE

Offentlichkeit aufbereitet und stetig aktualisiert.

Biirgerdialog Kommunikation im Raum
I i
Ein Infrastrukturvorhaben wie unser Bahnprojekt Wir machen auf uns aufmerksam und
Mannheim-Karlsruhe bewegt haufig ganze Regionen - sind in der Region unterwegs.
und Generationen. RegelmiRige Aufstellung der
Sie haben Fragen oder Hinweise zu unserem Infocontainer (vsl. erneut geplant im
Bahnprojekt? Wir freuen uns, wenn Sie diese mit Frahjahr 2024).
uns teilen.
https://www.mannheim-karlsruhe.de/buergerdialog

Biirgerdialog Website

Stetige Verdffentlichung des Planungsfortschritts
und der Inhalte aus
der frihen Offentlichkeitsbeteiligung

Interaktive Karte:
Grafische Aufbereitung des aktuellen
Planungsstands

www.mannheim-karlsruhe.de
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